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ANALISE DA ACESSIBILIDADE DOS REBAIXAMENTOS DAS CALCADAS DE
UM TRECHO DO EIXO MONUMENTAL DA CIDADE DE MARINGA - PR

Jodo Gabriel de Oliveira Sampaio

RESUMO

A acessibilidade é uma palavra que significa o carater do que é acessivel, sendo algo que €
atingivel ou de acesso facil, € um termo conhecido por ressaltar os direitos daqueles cuja
mobilidade € reduzida, seja em razdo de algum tipo de deficiéncia ou de necessidade
momentanea. Tal direito € garantido pelo artigo 227, § 2 da Constituicdo Brasileira. A
engenharia civil bem como a arquitetura, ou qualquer area ligada ao urbanismo tém atualmente
a missdo de obedecer as normas relativas ao emprego correto da acessibilidade, tendo-se em
vista 0 avanco das legislacdes vigentes com énfase neste tema que tanto afetam a vida das
pessoas desde as pequenas as grandes cidades.

O objetivo deste trabalho foi analisar a situacao atual de acessibilidade, especificamente com
relacdo as rampas de acesso ao passeio publico no trecho situado na avenida Getulio Vargas
entre a avenida Brasil e a avenida XV de Novembro, trecho este pertencente ao Eixo
Monumental de Maringéa- Pr. O estudo foi realizado com base na Norma Brasileira ABNT NBR
9050:2020 (Acessibilidade a edificacBes, mobiliario, espacos e equipamentos urbanos), de
maneira a se avaliar a atual condicéo de acessibilidade das rampas de acesso dos passeios desse
trecho, utilizando-se as metodologias de coleta de dados e medigéo presentes na referida norma,
demonstrando-se, assim, as irregularidades existentes no local com relacdo a acessibilidade da
populacéo.

Palavras-chave: Acesso. Mobilidade. Norma.



ANALYSIS OF ACCESSIBILITY OF DOWNHILLS ON THE SIDEWALKS OF A
SECTION OF THE MONUMENTAL AXIS OF THE CITY OF MARINGA - PR

ABSTRACT

Accessibility is a word that signifies the character of what is accessible, being something that
Is attainable or easily accessible, it is a term known for emphasizing the rights of those whose
mobility is reduced, whether due to some type of disability or momentary need. Such a right is
guaranteed by article 227, § 2 of the Brazilian Constitution. Civil engineering as well as
architecture, or any area related to urbanism, currently has the mission of obeying the rules
regarding the correct use of accessibility, in view of the advancement of the current legislation
with emphasis on this theme that affect people's lives so much from small to big cities.

The objective of this work was to analyze the current situation of accessibility, specifically in
relation to the access ramps to the public promenade in the stretch located on Avenue Getulio
Vargas between Avenue Brasil and Avenue XV de Novembro, a stretch belonging to the
Monumental Axis of Maringa- Pr. The study was carried out based on the Brazilian Standard
ABNT NBR 9050: 2020 (Accessibility to buildings, furniture, spaces and urban equipment), in
order to assess the current condition of accessibility of the access ramps of the sidewalks of this
stretch, using the methodologies for data collection and measurement present in that standard,
thus demonstrating the irregularities existing in the area with respect to the accessibility of the
population.

Keywords: Access. Mobility. Low.



1 INTRODUCAO

No Brasil, a acessibilidade comeca a ser discutida em forma de lei em 1988 com a
promulgacdo da Constituicdo Federal em 05 de outubro desse ano. Segundo a Constituicao
Federal, em seu artigo 277. § 2, “A lei dispora sobre normas de constru¢ao dos logradouros e
dos edificios de uso publico e de fabricacdo de veiculos de transporte coletivo, a fim de garantir
acesso adequado as pessoas portadoras de deficiéncia”. Porém a lei ndo deixa claro quanto a
efetiva cobranca do seu cumprimento, mesmo ja existindo referéncia em forma de norma
publicada trés anos antes, em 1985 com a primeira norma técnica de acessibilidade por meio da
Associacao Brasileira de Normas Técnicas, a NBR 9050:1985 (Adequacdo das edificacdes e do
mobiliario urbano a pessoa deficiente), que tratava de critérios de acessibilidade para
edificacbes, mobiliarios, espagos e equipamentos urbanos a qual teve sua primeira atualizacédo
no ano de 1994, denominada NBR 9050:1994 (Acessibilidade de pessoas portadoras de
deficiéncia a edificacdes, espaco, mobiliario e equipamentos urbanos), a segunda atualizacéo
no ano de 2004, sendo denominada NBR 9050:2004 (Acessibilidade a edificacGes, mobiliario,
espaco e equipamentos urbanos), a terceira atualizacdo no ano de 2015 denominada NBR
9050:2015 (Acessibilidade a edificacdes, mobiliario, espaco e equipamentos urbanos) e a quarta
e Ultima versdo que € a atual NBR 9050:2020 (Acessibilidade a edificaces, mobiliario, espaco
e equipamentos urbanos) .

Jéssica de Jesus Almeida (2012), em seu artigo, trata da acessibilidade com a ideia de
algo que possibilite ao individuo a interacdo com o espacgo urbano; conceitua a acessibilidade
integral, de maneira abrangente, como sendo a possibilidade de acesso as edificacbes, ao meio
urbano, aos transportes, a comunicacdo e aos servicos, define que o espaco construido de
maneira acessivel é capaz de oferecer oportunidades igualitarias aos seus usuérios; destaca,
ainda, que a acessibilidade é uma condicdo prévia para a inclusdo social, enfatizando que o
poder publico é responsavel por promover, fiscalizar e implantar novas obras de maneira a gerar
maior percepcao de qualidade de vida pela sociedade.

Atualmente, a acessibilidade é amplamente discutida no meio da engenharia civil e da
arquitetura, uma vez que a transformacéo das cidades em locais cuja acessibilidade ao cidadao
portador de deficiéncia e problemas de locomocédo é de responsabilidade dos profissionais
envolvidos tanto na construgdo quanto na revitalizacdo de espacgos sejam estes publicos ou

privados. A falta de acessibilidade nos passeios publicos, de maneira geral, ainda é o grande



fator que deve ser estudado e ter investimento financeiro aplicado de maneira correta para que

se diminua, cada vez mais, o nivel de obstaculos aos cidadaos e para que as cidades se tornem

cada vez mais acessiveis, promovendo-se, assim, maior inclusdo social.
[...] A existéncia de barreiras econémicas, sociais e as
fisicas, atingem de forma mais contundente a populagdo
de mais baixa renda, cuja acessibilidade a cidade é
drasticamente reduzida. Para as pessoas com restricdo de
mobilidade e deficiéncia, a acessibilidade nédo se restringe
a possibilidade de entrar em um determinado local ou
veiculo de transporte, mas também no seu deslocamento
pela cidade. Trata-se de incluir, no processo de construcao
das cidades uma nova visdo que considere 0 acesso
universal ao espaco publico [...] (BRASILACESSIVEL,
2006, p. 11).

Este estudo € uma analise técnica no ambito da engenharia civil que utiliza a norma
NBR 9050:2020 (Acessibilidade a edificagcdes, mobiliério, espaco e equipamentos urbanos), da
Associacao Brasileira de Normas Técnicas como parametro técnico para aferir adequadamente
as rampas de acesso do passeio publico, a fim de verificar as condi¢fes das mesmas e
demonstrar a necessidade de adequacao com relacdo a acessibilidade.

A metodologia utilizada para este estudo foi a medicdo in loco das rampas de acesso ao
passeio publico, utilizando-se as férmulas para célculo de inclinacdo presentes na referida
norma técnica e o auxilio de registros fotograficos para se demonstrar ndo somente as medi¢des
como também as condi¢bes gerais das rampas com relacdo as exigéncias presentes na referida
norma. Os registros fotograficos servirdo para se ilustrar o estado atual do passeio publico no
local estudado de maneira a se mostrar a possivel auséncia de padronizacéo dos rebaixamentos
das calcadas onde sé@o construidas as rampas de acesso.

O trecho estudado, compreendido como o da avenida Getulio Vargas entre a avenida
Brasil e a avenida XV de Novembro, pertence ao Eixo Monumental da cidade de Maringa —
PR, que retine edificios de interesse publico da cidade tais como o Terminal Urbano Said Felicio
Ferreira, o Paco Municipal e a Catedral da cidade, alem de diversas agéncias bancérias, também
liga importantes pragas da regido central, a praca Raposo Tavares e a pragca Deputado Renato
Celiddnio, localizada ao lado do Pagco Municipal, local onde, nos dltimos anos, é realizado

evento de comemoracdo do Natal, pela atual administragdo da Prefeitura da cidade, com



diversas atracOes para a populacdo tanto da cidade como da regido, a fim de fomentar o
comeércio e também o turismo local, trazendo para esse trecho milhares de pessoas, 0 que
demonstra a necessidade de readequacdo quanto a acessibilidade nesse importante trecho da
cidade.

O objetivo deste estudo € demonstrar as irregularidades das rampas de acesso ao passeio
publico as quais sdo de extrema importancia para o deslocamento das pessoas em &reas
importantes da cidade, seja pelo grande fluxo de pessoas em dias hormais, como para atender a
demanda do publico em eventos sociais. O estudo mostra, assim, a necessidade de investimento
em infraestrutura em acessibilidade para que a cidade possa oferecer igualdade aos cidad&os,
de maneira geral, uma vez que a mesma passa por grandes transformacgdes com relacdo a
utilizacdo dos espacos publicos em razdo da vontade do poder publico em realizar grandes

eventos com apelo turistico e econémico para beneficiar a cidade, de modo geral.

2 DESENVOLVIMENTO

As calgadas ou passeios publicos sdo o principal meio de locomoc¢édo dos individuos,
sendo a via destinada a circulacdo segura para pedestres e cadeirantes. Segundo a NBR
9050:2020, “a definicdo da localizagdao das travessias nas vias publicas (no meio de quadra,
proximo as esquinas ou nas esquinas) € de responsabilidade do municipio”.

O estudo foi realizado com a coleta de dados por meio de medicdes e se utilizou de uma
régua de nivel e trena de medicédo para se obter os dados utilizados para o célculo de inclinacdo
das rampas de rebaixamentos de calgcadas destinadas ao acesso a cadeirantes, de acordo com
parametros estabelecidos pela NBR 9050:2020.

2.1 DIMENSIONAMENTO

As rampas de rebaixamento de calcadas para a travessia de pedestres devem ser
construidas na diregdo do fluxo da faixa de pedestres, sendo que a inclinacdo deve ser
preferencialmente inferior que 5 %, admitindo-se até 8,33 % (1:12) no sentido do comprimento
das rampas em direcdo a via em que se pretende realizar a travessia. Quanto a largura do
rebaixamento, existe a recomendacdo de que seja maior ou igual a 1,50m, havendo a
possibilidade de admissdo de 1,20m de largura minima, ficando tal rebaixamento impedido de

diminuir a faixa livre em menos de 1,20m.



Foto 1 — Rebaixamento de cal¢ada - vista superior.
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Fonte: ABNT 9050:2020

2.2 FAIXA DE ACOMODACAO

Para que ndo haja interferéncia na passagem entre o rebaixamento da cal¢ada e a pista
de rolamento, em hip6tese alguma poderd ocorrer desnivel que promova obstaculo ao
cadeirante. Quando houver inclinacdo da pista de rolamento superior a 5%, haverd a
necessidade de implantacdo de uma faixa de acomodacéo de 0,45m a 0,60m de largura ao longo
de todo a largura da rampa inclusive na extensdo dos planos inclinados laterais do
rebaixamento. Ha de se ressaltar que a rampa central responsavel pelo trajeto principal de
travessia deve atender a largura minima de 1,20m, e, quando possivel, tal largura necessita

acompanhar a largura da faixa de pedestres.



Foto 2 — Faixa de acomodacao para travessia — corte.

Calgada: i £ 8,33% == Sarjeta: is5%

7R Pista: i< 5%
%; rt——— =

[} ]
Guia Rebaixada TR

Fonte: ABNT 9050:2020
2.3 REBAIXAMENTO EM CALCADAS ESTREITAS

Em muitas cidades é possivel se deparar com a falta de padronizacdo em termos de
tamanho de faixa livre das calcadas, porém a NBR 9050 (2020) prevé esse tipo de diferenca e
propde solucdes para esses locais.

Em locais onde ndo for possivel a acomodacdo do rebaixamento juntamente com a
largura minima de faixa livre de 1,20m, podera ser realizado o rebaixamento das laterais
relativas a rampa com inclinacdo méaxima de 5%, podendo, ainda, nestes casos, adotar-se faixa
de travessia elevada ou reducédo do percurso de travessia conforme critério do 6rgao de transito
municipal. No exemplo a seguir, veem-se “a” com inclinagdo da rampa i < 8,33 % e “b” para
casos excepcionais, quando devidamente justificados, e a admissao de largura minima de 0,90m
com relacdo a faixa livre da calcada destinada ao transito de pedestres.

Foto 3 — Rebaixamento de calcadas estreitas - exemplo.
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Fonte: ABNT 9050:2020
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Para se conseguir englobar todas as situacGes possiveis, 0 rebaixamento, quando
localizado entre jardins ou ajardinamento publico compostos por floreiras, sejam estas em
canteiros centrais divisores de pista, ou em face a qualquer tipo de outros obstaculos, havera a
possibilidade de eliminagdo ou adequacdo, conforme a necessidade das abas laterais,
respeitando-se a inclinacdo igualitéria, a inclinacdo das rampas, se possivel em percentuais
menores de inclinacdo. Quando da existéncia de canteiros divisores de pista, o rebaixamento
do canteiro para a travessia devera obedecer a largura igual a da faixa de pedestres ou, nos casos

necessarios, deve-se adotar faixa elevada.

Foto 4 — Rebaixamento de calgadas entre canteiros - exemplo.
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Fonte: ABNT 9050:2020

2.4 REDUCAO DO PERCURSO DE TRAVESSIA

Uma configuracdo que pode trazer muito conforto e seguranca ao usuario € a reducao
do percurso de travessia, pois, quando aplicada de maneira correta, reduz o percurso de
travessia; porém, com a necessidade de alargamento da cal¢ada nos dois lados do rebaixo ou
sobre a pista de rolamento, deve haver uma aplicacgdo utilizada tanto em faixas elevadas quanto

em rebaixamento de calcadas.
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Foto 5 — Reducéo do percurso de travessia - exemplo.
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Fonte: ABNT 9050:2020

2.5 METODO DE COLETA DE DADOS

A coleta de dados no local estudado foi realizada com auxilio de trena e régua de nivel
a fim de se efetuar a medicdo da altura do desnivel da inclinacdo das rampas com relacdo ao
nivel da calcada, bem como a medicédo da largura das rampas de acesso, para se obter os valores
necessarios para a utilizacdo da equacgdo que traria a inclinacdo da rampa em percentagem.
Todos os dados de medicédo sdo coletados em centimetros e, para a utilizacdo da equacao, sao
transformados em metros, o que dinamizou a coleta de dados, tornando-se mais eficaz e rapida
a metodologia utilizada. Conforme a NBR 9050:2020, para o calculo de inclinacao de rampas,

tem-se a equacao



Foto 6 — Equacdo para inclinagdo de rampas.
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Fonte: ABNT 9050:2020
Em que
i é ainclinacdo da rampa expressa em porcentagem (%);
h é a altura do desnivel;

¢ € o0 comprimento da projecédo horizontal, ou 0 comprimento da rampa.

Foto 7 — llustracdo da metodologia de medicéo.

Fonte: Elisa Prado arquitetura e acessibilidade (2009)
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3 RESULTADOS E DISCUSSAO

O estudo foi realizado na avenida Getulio Vargas, entre a avenida Brasil e a
avenida XV de Novembro, com a coleta de dados em ambos os sentidos da via, sendo analisados
0s rebaixamentos de calcada nestes cruzamentos e nos cruzamentos com as ruas Néo Alves
Martins e Santos Dumont. Foi avaliado um total de 24 rampas de acesso as quais se apresentam
como elementos de extrema importancia para a garantia de acessibilidade do local estudado em
razdo da intensa movimentacao de pessoas pela localizacdo central do trecho que retne quatro
agéncias bancarias além de oferecer acesso a prédios publicos.

Esta pesquisa teve foco nas rampas de rebaixamento da cal¢ada, uma vez que o
maior obstaculo encontrado por deficientes fisicos com dificuldades de locomocao € a falta de
rampas de acesso, 0 que impede a livre circulacdo e deslocamento dos mesmos e prejudica,

muitas vezes, a populagdo em geral.

3.1 SINALIZACAO TATIL NO PISO DOS REBAIXAMENTOS

A NBR 16.537:2016 (Sinalizacéo tatil no piso — Diretrizes para elaboragdo de
projetos e instalacdo) dispde sobre a sinalizacdo de alerta no piso a qual tem de ser posicionada
paralelamente a faixa de travessia ou perpendicular a linha de caminhamento de maneira a
orientar corretamente as pessoas com deficiéncia visual. Tal elemento é de grande importancia
para que o rebaixamento seja seguro, principalmente em locais de grande fluxo de pessoas. A
sinalizacdo tatil no piso vem a ser um significativo complemento que promove tanto a seguranca
guanto a correta orientacdo, auxiliando na mobilidade de pessoas com deficiéncia visual ou

surdo-cegueira.

Foto 8 — Rebaixamento de calgada - alternativa.
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Fonte: ABNT 16.537:2016
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Foto 9 — Rebaixamento de calgada sem rampas complementares.
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Fonte: ABNT 16.537:2016

Foto 10 — Rebaixamento de cal¢adas com rampas complementares i <5 %
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Fonte: ABNT 16.537:2016

Notaram-se, em todas as rampas do trecho estudado, a deficiéncia e inadequacéo
de materiais utilizados nas sinalizacGes tatil de alerta de piso. Em alguns locais onde as rampas
de rebaixamento foram confeccionadas em material metalico, além do risco de queda, pelo
préprio material da rampa, a sinalizacdo tatil presente esta ineficiente pelo desgaste

apresentado.



Foto 11 — Rebaixamento com sinalizacdo tatil de alerta do piso desgastada.

Py

Fonte: Fotos do autor (2020)

Foto 12 — Rebaixamento com sinalizacéo tatil de alerta do piso incompleta.

15
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3.2 INCLINACAO DAS RAMPAS DO REBAIXAMENTO DAS CALCADAS

A utilizacdo da régua de nivel auxiliando as medicGes foi de extrema
importancia, para que os dados fossem aproveitados em sua totalidade e com precisdo. No
cruzamento da avenida Getulio Vargas com a rua Santos Dumont, no sentido de avenida XV
de Novembro, foi encontrada sinalizagdo tatil de alerta de piso, porém o local estad sem
rebaixamento adequado, conforme pede a norma NBR 9050:2020, e com inclinacdo

completamente fora dos limites estabelecidos, sendo de 10,71 % e 18,75 %, respectivamente.

Foto 13 — Auséncia de rebaixamento e inclinacéo de 10, 71 %.

Fonte: Fotos do autor (2020)

A imagem a seguir demonstra a medicdo do desnivel entre a cal¢ada e a faixa de
travessia de pedestres; mesmo em local onde ndo existe o rebaixamento com as dimensdes
presentes em norma, este, ja por esse fator, é totalmente irregular. E possivel, através tdo
somente da imagem, perceber que a inclinagdo no local gera um obstaculo ao livre acesso da
travessia da via causando desconforto ao usuario que necessita de acessibilidade, seja este

cadeirante ou deficiente visual, por exemplo.
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Foto 14 — Rebaixamento fora das dimensdes e inclinagéo de 18,75 %.

Fonte: Fotos do autor (2020)

3.3 RESULTADOS OBTIDOS POR MEIO DAS MEDICOES IN LOCO

Foram realizadas medi¢fes em um total de 24 rebaixamentos de calgadas cujas
dimensdes apresentaram diferencas relativas ao comprimento e altura de desnivel, sendo que
em dois rebaixamentos foi constatada inclinagao fora de norma, representando 8,33 % do total
estudado. Foi possivel perceber a auséncia de padronizagdo nas dimensdes e nos materiais
utilizados na construgdo dos rebaixamentos, como, por exemplo, rebaixamentos construidos em
material metélico, em concreto e em calgamento.

A tabela a seguir apresenta as medigdes expressas em metros com os resultados de
inclinacdo necessarios para se identificar possiveis obstdculos a mobilidade de cadeirantes
assim como qualquer irregularidade presente nas dimensdes dos rebaixamentos que venham a

gerar desconforto ou inseguranca ao cidad&o.



Tabela 1 — Resultados obtidos nas medicdes in loco
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Tabelas com medidas das rampas

Comprimento Largura Altura Inclinagdo

1 — Av. Brasil x Av. Getdlio Vargas 2.00m 1,20m | 0,11m
2 - Av. Getulio Vargas x Rua Santos Dumont 0,80 m 1,60m (0,15 m

3 - Rua Santos Dumont x Av. Getulio VVargas 1,40 m 1,60m (0,15 m

4 - Rua Santos Dumont x Av. Getulio Vargas 1,80 m 1,20m |0,13m| 7,22%
5 - Av. Getulio Vargas x Rua Santos Dumont 1,80 m 1,20m (0,09 m| 5,00%
6 - Av. Getulio Vargas x Rua Néo A. Martins 1,80 m 1,20m (0,06 m| 3,33%
7 - Rua Néo A. Martins x Av. Getulio Vargas 1,80 m 1,20m (0,06 m| 3,33%
8 - Rua Néo A. Martins x Av. Getulio Vargas 1,80 m 1,20m (0,06 m| 3,33%
9 - Av. Getulio Vargas x Rua Néo A. Martins 1,80 m 1,20m (0,06 m| 3,33%
10 - Av. Getulio Vargas x Av. XV de Novembro 1,80 m 1,20m (0,10 m| 5,55%
11 - Av. XV de Novembro x Av. Getulio Vargas 1,80 m 1,20m |0,11m| 6,11%
12 - Av. Getulio Vargas x Av. XV de Novembro 1,60 m 1,25m (0,09 m| 5,62%
13 - Av. XV de Novembro x Av. Getulio Vargas 1,65m 1,20m (0,09 m| 5,45%
14 - Av. Getulio Vargas x Rua Néo A. Martins 1,80 m 1,20m (0,06 m| 3,33%
15 - Rua Néo A. Martins x Av. Getulio Vargas 1,80m 1,20m (0,08 m| 4,44%
16 - Rua Néo A. Martins x Av. Getulio Vargas 1,80 m 1,20m [0,07m| 3,88%
17 - Av. Getulio Vargas x Rua Néo A. Martins 1,80 m 1,20m (0,06 m| 3,33%
18 - Av. Getulio Vargas x Rua Santos Dumont 1,80 m 1,20m (0,08 m| 4,44%
19 - Rua Santos Dumont x Av. Getulio Vargas 1,80m 1,20m |0,09 m| 5,00%
20 - Rua Santos Dumont x Av. Getulio Vargas 1,80 m 1,20m |0,09 m| 5,00%
21 - Av. Getulio Vargas x Rua Santos Dumont 1,80 m 1,20m (0,09 m| 5,00%
22 - Av. Getulio Vargas x Av. Brasil 1,85 m 1,20m (0,06 m| 3,24%
23 - Av. Getulio Vargas canteiro central 1,90 m 1,20m (0,07 m| 3,68%
24 - Av. Getulio Vargas canteiro central 2,00m 1,20m (0,07 m| 3,50%

Fonte: O autor (2020)

Gréfico 1 — Percentual total de rampas com inclinacGes regulares e irregulares

PERCENTUAL DE RAMPAS COM INCLINACAO

IRREGULAR

m RAMPAS COM INCLINAGAO IRREGULAR SUPERIOR A 8,33%

RAMPAS COM INCLINAGAO DENTRO DO LIMITE DE 8,33%

Fonte: O autor (2020)
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Tabela 2 — Resultado da analise visual relativa a sinalizag&o tatil no piso das rampas

Verificacdo de sinalizacdo tatil do piso das rampas estudadas
Sinalizagdo Tatil | Conclusdo final de acordo
do piso com a NBR 16.537:2016

1 — Av. Brasil x Av. Getulio Vargas INCOMPLETA

2 - Av. Getulio Vargas x Rua Santos Dumont INEXISTENTE

3 - Rua Santos Dumont x Av. Getulio Vargas INEXISTENTE

4 - Rua Santos Dumont x Av. Getulio Vargas PRESENTE REGULAR
5 - Av. Getulio Vargas x Rua Santos Dumont PRESENTE REGULAR
6 - Av. Getulio Vargas x Rua Néo A. Martins PRESENTE REGULAR
7 - Rua Néo A. Martins x Av. Getulio Vargas PRESENTE REGULAR
8 - Rua Néo A. Martins x Av. Getulio Vargas PRESENTE REGULAR
9 - Av. Getulio Vargas x Rua Néo A. Martins PRESENTE REGULAR
10 - Av. Getulio Vargas x Av. XV de Novembro PRESENTE REGULAR
11 - Av. XV de Novembro x Av. Get(lio Vargas | PRESENTE REGULAR
12 - Av. Getulio Vargas x Av. XV de Novembro | PRESENTE REGULAR
13 - Av. XV de Novembro x Av. Getulio Vargas PRESENTE REGULAR
14 - Av. Getulio Vargas x Rua Néo A. Martins PRESENTE REGULAR
15 - Rua Néo A. Martins x Av. Getdlio Vargas PRESENTE REGULAR
16 - Rua Néo A. Martins x Av. Getulio Vargas PRESENTE REGULAR
17 - Av. Getulio Vargas x Rua Néo A. Martins PRESENTE REGULAR
18 - Av. Getulio Vargas x Rua Santos Dumont PRESENTE REGULAR
19 - Rua Santos Dumont x Av. Getulio Vargas PRESENTE REGULAR
20 - Rua Santos Dumont x Av. Getulio Vargas PRESENTE REGULAR
21 - Av. Gettllio Vargas x Rua Santos Dumont PRESENTE REGULAR
22 - Av. Getulio Vargas x Av. Brasil INCOMPLETA

23 - Av. Getullio Vargas canteiro central PRESENTE REGULAR
24 - Av. Getllio Vargas canteiro central PRESENTE REGULAR

Gréfico 2 — Percentual total de rampas com inclinacGes regulares e irregulares

PERCENTUAL DE RAMPAS COM SINALIZACAO TATIL

DE PISO IRREGULAR/REGULAR

= RAMPAS COM SINALIZAGAO TATIL DO PISO REGULAR
B RAMPAS COM SINALIZAGAO TATIL DE PISO IRREGULAR

Fonte: O autor (2020)



20

4 CONCLUSAO

Por meio dos dados de medicéo coletados para este estudo assim como pelas fotografias
é possivel se determinar que, embora a maioria dos rebaixamentos esteja com a inclinacao
respeitando os limites exigidos pela NBR 9050:2020, ao se analisar o estado geral desses
rebaixamentos, percebe-se que a auséncia de padronizacdo na construcdo e a falta de
manutencdo acabam por deixar o trecho estudado irregular do ponto de vista técnico em razéo
de algumas falhas encontradas. Ocorre que o simples fato da falta de sinalizacéo tatil de alerta
no piso, percebida em alguns pontos do trecho, por si s6 ja torna a rampa irregular em razao da
auséncia de um elemento importante mencionado na norma que faz parte de todo o contexto
técnico para que o local seja completamente acessivel.

O obstaculo gerado pela inclinacdo excessiva nas rampas € 0 mais grave para as
pessoas com mobilidade reduzida, porém ndo pode ser considerado o Unico fator que provoca
a falta de conformidade com a norma, pois existem muitos outros fatores a serem levados em
consideracdo como os limites dimensionais exigidos pela norma. Para ser considerado
acessivel, o trecho estudado deveria atender a todos os preceitos da norma, de maneira
abrangente, fato que ndo é percebido, como ja mencionado.

Em estudo realizado na cidade de Séo Carlos, no Estado de Santa Catarina, por Alana
Huppes (2019), foi encontrada semelhanca de aspectos da falta de conformidade com a norma
NBR 9050 com relacdo aos passeios publicos, sobretudo em acessos a prédios de interesse
publico daquele municipio, tais como a Prefeitura da cidade, com auséncia de rampas de acesso;
a praca publica sem rampas adequadas e com auséncia de sinalizacdo de piso tatil; unidade
basica de salde também sem rampas de acesso. A constatacdo do referido estudo permite a
conclusdo de que os problemas de acessibilidade analisados na cidade de Maringa sao
encontrados em outras regides do pais.

Por sua vez, o poder publico tem o dever de realizar manutencdes e atualizagdes em vias
urbanas, sobretudo em locais com grande fluxo de pessoas, como € o caso do trecho estudado,
para tornar os espagos publicos acessiveis e em conformidade com as constantes mudancas na
legislagdo. O investimento em infraestrutura relativa a acessibilidade deve ser prioridade na
gestdo publica em todas as esferas do poder, para que a nagcao possa aumentar a percepcao do
cidaddo quanto a importancia da acessibilidade como agente gerador de incluséo social.

O trecho analisado apresenta-se em desacordo com a NBR 9050:2020, pelos fatores

supracitados, e necessita de atualizacdo em razdo da sua importancia para a cidade de Maringé
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— PR, como um local de importantes eventos e que liga importantes prédios de interesse social,
além de pertencer ao Eixo Monumental da cidade.
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