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RESUMO

Anualmente no Brasil, milhares de pessoas sdo vitimas fatais de acidentes de transito. Este trabalho
objetiva mapear este tipo de acidente na cidade de Maringd/PR, assim como identificar e representar os
locais de maior incidéncia do mesmo. Para isto, foram coletados dados de acidentes de transito registrados
pelo Corpo de Bombeiros e selecionados aqueles que resultaram em morte(s). Ainda, por meio da utilizagédo
do Software de Informacdo Geogréfica ArcGIS, foram mapeados os acidentes fatais ocorridos nos anos de
2015, 2016 e 2017. Apos isso, foi realizada uma andlise dos mapas obtidos, que permitiu identificar regides
criticas por toda a cidade e apontou para um alto indice de acidentes fatais em meios de transporte, que
compreende regifes préximas ao contorno norte, provavelmente por esta ser uma regido de transicao entre
a area rural e a &rea urbana da cidade de Maringa/PR.

PALAVRAS-CHAVE: Acidentes de Transito Fatais; Andlise de Dados; Corpo de Bombeiros; Sistemas de
Informacédo Geografica.

1 INTRODUCAO

Com a globalizacdo e o0 consequente crescimento das cidades, surge a
necessidade de deslocamento das pessoas para acessar Servicos, COmércios e
equipamentos publicos. Com isto, o0 aumento da quantidade de veiculos motorizados nas
ruas gera maior probabilidade de acidentes de transito, que podem envolver um ou mais
individuos e/ou veiculos, motorizados ou nédo, e provocar ferimentos as pessoas ou danos
aos veiculos ou as estruturas viarias envolvidas. Os fatores que geram um acidente de
transito podem ser classificados em humano, veicular, da via e do ambiente. Os fatores
humanos estdo relacionados a pessoa que conduz um veiculo ao pedestre, e sdo
imprudéncia, cansago e/ou inexperiéncia. Os fatores veiculares estdo ligados a falta de
manutencdo dos veiculos, as suas dimensbes e a forma de conduzi-los. Ja os fatores
associados a via, podem ser problemas de pavimentacdo, erros de projeto, sinalizagédo
deficiente, entre outros. Finalmente, os fatores ambientais s&o precipitacdo, vento,
neblina, poluigéo visual, presenc¢a de animais na pista, etc. (FILHO et. al., 2016).

Quando o acidente de transito gera vitima (s), a natureza dos ferimentos das
mesmas pode ser classificada em leve — lesbes que ndo causam nenhum tipo de
incapacidade que atrapalhe suas ocupacdes habituais — ou grave — lesdes que impedem
a pessoa, temporariamente ou permanentemente, de realizar suas atividades habituais.
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Ja as vitimas fatais sdo aquelas que entraram em Obito no momento do acidente ou 30
dias apés a ocorréncia do mesmo, em razado das lesbes sofridas (ABNT NBR
10697:1989).

Mesmo para velocidades de impacto que poderiam ser consideradas baixas do
ponto de vista do motorista: 40 km/h, a probabilidade de o pedestre vir a falecer no
acidente ja € de quase 40%. Para velocidades de impacto em torno de 70 km/h, essa
probabilidade é de praticamente 100%. Cabe ressaltar que, na maioria dos casos, a partir
de velocidades de impacto de 30 km/h, os ferimentos ja sdo considerados muito graves
(VASCONCELLOS, 2005).

Neste estudo serdo considerados apenas os acidentes que acarretaram vitima (s)
fatal (is). No entanto, como descrito acima, pode haver inconsisténcia nos dados devido a
possibilidade do acidente passar a ser considerado fatal em até 30 dias ap6s a ocorréncia
do mesmo.

No Brasil, em 2010, os acidentes de transito ocuparam o 8° lugar na lista das 10
maiores causas de mortes no pais, com uma taxa de 22,1 mortes por 100.000 habitantes
(FERRAZ, 2012). Como este € um pais em desenvolvimento, uma das caracteristicas dos
acidentes de transito é o fato da maioria das vitimas ser pedestre e/ou ciclista: 50% a 65%
das vitimas fatais de acidentes de transito em paises em desenvolvimento sdo pedestres,
enquanto que em paises desenvolvidos este percentual é de 25%. Este percentual impde
perdas sociais e econdmicas elevadas em relacdo a quem anda a pé ou de bicicleta
(VASCONCELLOS, 2005).

Portanto, cabe retomar a importancia da identificacdo das zonas com maior
ocorréncia de acidentes de transito fatais, neste caso na cidade de Maringa, Parana, tanto
para alertar a populacdo o maior risco de acidentes em determinados locais, quanto para
salientar a importancia da implantacdo de medidas de prevencdo de acidentes ou
posterior identificacdo de algum fator agravante.

Sendo assim, trabalhar com dados confiaveis, como os obtidos por meio do Corpo
de Bombeiros da cidade de Maringa, e que futuramente possam auxiliar na tomada de
decisbes no planejamento de transito sdo de extrema valia. Além disso, usar ferramentas
computacionais para lidar com estas informacées € um eficiente recurso para mapear
acidentes, de modo a contribuir para a tomada de decisdes no ambito da engenharia de
trafego.

2 METODOLOGIA

Este estudo foi realizado na cidade de Maringa, localizada na regido norte do
Estado do Parana. A populacdo urbana é de, aproximadamente, 417.010 habitantes,
segundo estimativa de 2018 do IBGE, Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica.

As ocorréncias de transito em Maringa sao atendidas por agentes da Secretaria de
Mobilidade Urbana (SEMOB) e por policiais do Batalhdo de Transito da Policia Militar
(PM). Quando a ocorréncia envolve vitima (s), o Servi¢co Integrado de Atendimento ao
Trauma e Emergéncia (SIATE), do Corpo de Bombeiros € acionado. Eventualmente, (em
casos de menor gravidade), € acionado o Servico de Atendimento Movel de Urgéncia
(SAMU).

Os dados de ocorréncias de transito informatizados séao disponibilizados pelo
SIATE, e por meio desta disponibilizagédo, juntamente com a utilizacdo de ferramentas
computacionais, como o Software de Informacdo Geogréafica ArcGIS pertencente ao
Sistema de Informagdo Geografica (SIG), foi possivel realizar o desenvolvimento da
presente pesquisa. A escolha desta base de dados foi feita devido ao fato da mesma ser
informatizada e de facil acesso, além de apresentar confiabilidade e nivel consistente de
dados dos eventos quando comparado a outras fontes de dados. Cabe enfatizar que os
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acidentes de transito contabilizados utilizados na presente pesquisa foram somente
aqgueles registrados pelo Corpo de Bombeiros de Maringa, caso

O banco de dados utilizado é considerado alfanumérico e disponibilizado para
consulta na seg¢ao “Ocorréncias e Estatisticas” da pagina virtual do Corpo de Bombeiros
do Parané.

O procedimento realizado para a consulta no banco de dados do Corpo de
Bombeiros é descrito a seguir:

e Selecionar o tipo de consulta (Figura 1);

H -'_ Y T WaMaieesTme T W _ ﬂIu ---

www.bombeiroscascavel.com.br/registrocch/imprensa.php

Especifigue o Tipo da consulta:
@ Relatério Periédico Geral de Ocorréncias - Dcorréncias atendidas

® Relatério Periédico Geral de Dcorréncias - procedimentos

@ Relatério Periddico Geral de Ocorréncias - Vitimas Feridas © consulta por
@ Relatério Periddico Geral de Dcorréncias - Vitimas em Gbito fracio

@ Relatério Periédico Geral de Ocorréncias - Informacies sobre incéndios [ ] Consulta por més
@ Relatério de ocorréncias de postos de bombeiros comunitarios

@ Quadro sucinto de estatistica anual de ocorréncias

@ Florestal

@ Estatistica de Ocorréncias - Relatério C C BfCINE

@ Estatistica de Ocorréncias por Fracdo/dia da semana

@ Estatistica de Ocorréncias/ més por Bairro &fou Logradouro

@ Quantitative DcorrénciafHora

@ Estatistica de Ocorréncias/ cédigo de les3o vitimas - padrio SIATE

@ Estatistica de Ocorréncias/idade vitimas - padrio STATE

© vVisualizar Relatério Sucinto para Imprensa

@ Relatério Dperacional da Operacio Carnaval

@ Estatistica de Atendimento e Servicos de Praia/Operacio Verdo

[ consultar | | cancelar |

Figura 1: Banco de dados — Corpo de Bombeiros
Fonte: Sistema de registros e estatistica de ocorréncias — Corpo de Bombeiros do Parana (2019)

e Selecionar o periodo a ser consultado nos registros do Corpo de Bombeiros
(Figura 2);

e Selecionar o grupamento, fracdo e postos do Corpo de Bombeiros dos
dados dos acidentes de transito (Figura 2);

e Selecionar os detalhes da ocorréncia: classificacdo, municipio, area e bairro
ou lograduoro (Figura 2).

Especifique o tipo do periodo da consulta
oo © |

—
Anual (-] -

Data inicio (00/00/0000): [N E

Data Término (00,00 /0000): [N &

Unidade a pesquisar:

Periodo

LB 50 Grupamento de Bombeiros Selecionar

[Z23=08 Corpo de Bombeiros de Maringa

LE N Todos os Postos Selecionar

Dados de filtro opcionais:

[« EEET VS BRSPS el Acidente em meio de transporte

Municipio: [JEIJITE Selecionar f| Todos

Area: O urbano @ Rural

Bairro/Localidade:

Logradouro: Buscar

| Consultar| | Cance\ar|

Figura 2: Banco de dados — Corpo de Bombeiros
Fonte: Sistema de registros e estatistica de ocorréncias — Corpo de Bombeiros do Parana (2019)
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Os dados de entrada apresentados por meio do Quadro 1 esclarecem o
procedimento utilizado para realizar a consulta no banco de dados do Corpo de
Bombeiros. Cabe ressaltar que os campos “Bairro/Localidade” e “Logradouro” foram
deixados em branco para que a consulta fosse realizada em toda a cidade. Além disso,
como foram selecionados todos os 29 tipos de Acidente em Meio de Transporte, foram
filtrados os dados referentes apenas aqueles classificados como fatais - com 6bito (s).

Quadro 1: Dados de entrada para consulta de ocorréncias

Tipo de Consulta: Relatdrio Sucinto para Imprensa
Periodo da Consulta: Anual: Informar ano
OBM: 5° Grupamento de Bombeiros
Unidade Fracdo: Corpo de Bombeiros de Maringa
Posto: Todos os Postos

Classificacédo da Ocorréncia: Acidente em Meio de Transporte

(com 6bito)
Dados de filtro: Municipio: Maringa
Area: Urbano
Bairro/ Localidade: -
Logradouro: -

Fonte: Adaptado de FILHO et. al., 2016.

Apbs inserir os dados de entrada indicados na Figura 2 e no Quadro 1, a pagina
virtual fornece os resultados da consulta por meio de um quadro, onde cada linha
representa uma ocorréncia e as colunas estao dividas em:

Data/ hora;

Fracéo;

Tipo de Ocorréncia e Servigo Prestado;

Local;

Viatura (posto);

Vitimas (com indicacao dos ferimentos e gravidade);
Veiculos envolvidos e condutor.

O campo Tipo de Acidente (meio de transporte) varia 29 vezes em: Acidentes
diversos; Atropelamento; Capotamento; Choque (colisdo contra anteparo); Colisdo Auto x
Auto; Colisdo Auto x Bicicleta; Colisdo Auto x Moto; Colisdo Bicicleta x Bicicleta; Coliséo
Caminhdo x Auto; Colisdo Caminhdo x Bicicleta; Colisdo Caminhdo x Caminhao; Colisdo
Caminh&do x Moto; Colisdo Moto x Bicicleta; Colisdo Moto x Moto; Colisdo Onibus x Auto;
Colisdo Onibus x Bicicleta; Colisdo Onibus x Caminh&o; Colisdo Onibus x Moto; Coliséo
Onibus x Onibus; Colisbes diversas; Engavetamento; Queda de aeronave; Queda de
bicicleta; Queda de moto; Queda de outros meios de transportes; Queda de veiculo;
Submersao de meio de transporte; Acidentes diversos com embarcacfes; Embarcacao a
deriva.

Portanto, como esta pesquisa utilizou dados de 3 anos distintos (2015, 2016 e
2017) e ao serem realizadas 29 consultas por ano, justifica-se o total de 87 consultas
realizadas no banco de dados. Em cada uma destas consultas foram filtrados todos os
acidentes que resultaram em Obito (s), ou seja, considerados fatais, assim como a
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ocorréncia representada por meio do Quadro 2, ocorrida na fracado central de Maringd em
fevereiro de 2015.

Quadro 2: Resultado da consulta no sitio do Corpo de Bombeiros

Tipo
- Ocorréncia/ Viatura - - q
Data/hora | Fragéo Servico Local (posto) Vitimas Veiculos Envolvidos - Condutor
Prestado
En_derego: . Caminh&o marca Scania, modelo
Avenida Prefeito A
Acidente em Sincler Sambatti, ALICIO 322;/7&06121”60;?';% ?iéosﬁlsa T&;ﬁgo
meio de Num: S/N -- Aa | GONCALVES, 9 EVES
20/02/2015 transporte - Bairro: Jardim 42 anos, Obito '
: Central - 10933 o
20:44 Atropelamento Universo Destino: IML .
) U . (Central) P Reboque ou semirreboque marca
Atendimento | Referéncia: Antiga Orgéo: IML Goti delo Semirreb T
ré-hospitalar Ouro Verde MARINGA ottl, modelo Semirre oque fanque,
P Municipio: ' placa APT-0665/Maringa - PR:
CIpIo: JARBAS KARUSO NEVES;
Maringa

Fonte: Sistema de registros e estatistica de ocorréncias — Corpo de Bombeiros do Parana (2019)

Apoés obtencdo dos dados oriundos das consultas, os resultados foram filtrados, de
modo a selecionar apenas os acidentes que resultaram em 0bito (s). Portanto foi montada
uma planilha para cada ano em estudo — 2015, 2016 e 2017, compostas pelos resultados
das 87 consultas realizadas, constituidas apenas de dados necessarios ao
desenvolvimento desta pesquisa, como ID, Tipo de Ocorréncia, Endereco, Veiculos
Envolvidos, Dia e Més. Por meio do Quadro 3 é possivel observar o filtro de acidentes
fatais aplicado aos dados do corpo de bombeiros no ano de 2017. O mesmo
procedimento foi aplicado aos dados referentes aos anos de 2015 e 2016.

Quadro 3: Resultado do filtro de acidentes fatais obtidos no sitio do Corpo de Bombeiros

ACIDENTES EM MEIO DE TRANSPORTE COM OBITO EM 2017 NA CIDADE DE MARINGA

TIPO DE VEICULOS -
'®|  OCORRENCIA ENDEREGO EnvoLvipos | DA | MES
1 Atropelamento Rodovia BR 376, Num: S/N -- Bairro: Zona Rural Automoével 23 2
2 Atropelamento Rodovia BR 376 - Contorno Noﬁe,_ Num: S/N -- Bairro: Parque Motocicleta 2 3

Horténcia
3 Atropelamento Avenida Doutor Alexandre Rasgulaeff, Num: S/N -- Bairro: Jardim Motocicleta 13 6
Alvorada
4 Atropelamento Rodovia PR 317, Num: S/n -- Bairro: Cidade Industrial Automoével 23 6
5 Capotamento Rodovia BR 376, Num: S/N -- Bairro: Distrito de Iguatemi Automoével 7 7
6 Choque Avenida Morangueira, Num: S/N -- Bairro: Jardim Alvorada Autonjoyel/ 23 3
Micro-6nibus
7 Choque Avenida Laguna, Num: S/n -- Bairro: Vila Operaria Automoével 2 6
8 Chogue Avenida Franklin Delano Rooseé?;tj,aNﬂum: 2418 -- Bairro: Loteamento Automével 17 6
9 Choque Avenida Pedro Taques, Num: S/n -- Bairro: Jardim Alvorada Automovel 26 6
10| Colisdo Auto x Auto Rodovia PR 317, Num: S/N -- Bairro: Zona Rural Automoével 27 1
11| Colisdo Auto x Auto Rua Doutor Naby Zacarias, Num: S/N -- Bairro: Vila Progresso Automoével 15 5
12 | Colisédo Auto x Moto Avenida das Industrias, Num: S/N -- Bairro: Jardim América Aut&rg&vell 25 5
13| Colisédo Auto x Moto Rodovia PR 317, Num: s/n -- Bairro: Distrito Industrial Aut&rgg)vel/ 5 7
Colisédo Caminhao x . . oo Automével/
14 Auto Rodovia BR 376, Num: S/N -- Bairro: Zona Rural Carreta 12 3
15 | Colisdo Onibus x Moto Rua Santo Antonio, Num: 136 -- Bairro: Vila Santo Anténio Onibus/ Moto 6 6
16 | Colisdo Onibus x Moto | Avenida S&o Vicente de Paulo, Num: s/n -- Bairro: Jardim S&o Jorge Onibus/ Moto | 30
- Avenida Dona Sophia Rasgulaeff, Num: 4778 -- Bairro: Conjunto -

17 Queda de bicicleta Residencial Parigot de Souza Bicicleta 27 4
18 Queda de moto Avenida Sao Judas Tadeu, Num: S/N -- Bairro: Jardim Alvorada Moto 1 2
19 Queda de moto Rodovia PR 317, Num: xxxx -- Bairro: Jardim Alzira Moto 15 2
20 Queda de moto Avenida Colombo, Num: S/N -- Bairro: Jardim Olimpico Moto 20 4

Fonte: Adaptado do sistema de registros e estatistica de ocorréncias: Corpo de Bombeiros do Parana

(2019)
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Para cada uma das planilhas (como a apresentada no Quadro 3) referente aos
anos 2015, 2016 e 2017, foram selecionados apenas os dados de ID, tipo de ocorréncia,
endereco, veiculos envolvidos, dia e més em que o acidente fatal ocorreu. No entanto, a
titulo informativo e quantitativo, nos Quadros 4, 5 e 6 tém-se o total de acidentes em meio
de transporte nos anos de 2015, 2016 e 2017, discriminado em numero de acidentes
fatais por tipo de ocorréncia.

No ano de 2015, de acordo com os dados obtidos por meio do banco de dados
disponibilizado pelo corpo de bombeiros, houve 34 acidentes fatais em meio de transporte
em Maring& (Quadro 4).

Quadro 4: Namero de acidentes fatais em meio de transporte no ano de 2015 em Maringa

ANO TIPO OCORRENCIA NUMERO DE ACIDENTES FATAIS TOTAL
Atropelamento 7
Capotamento 2
Choque 5
Colisdo Automovel x Automovel 1
2015 Colisdo Automovel x Moto 10 34

Colisdo Caminhao x Automoével

Colisdo Caminhao x Moto

Colisdo Onibus x Moto

Colisdes Diversas

PININ [P | W

Queda de moto

Fonte: Adaptado do sistema de registros e estatistica de ocorréncias: Corpo de Bombeiros do Parana
(2019)

Ja no ano de 2016, o numero de acidentes fatais em meio de transporte em
Maringa caiu para 29 (Quadro 5).

Quadro 5: Namero de acidentes fatais em meio de transporte no ano de 2016 em Maringa
ANO TIPO OCORRENCIA NUMERO DE ACIDENTES FATAIS | TOTAL

Atropelamento 5

Capotamento

Choque

Colisdo Automoével x Automoével

Colisdo Automoével x Moto

Colisdo Caminh&o x Automoével

2016 Colisdo Caminhao x Moto 29

Colisao Moto x Moto

Colisdo Onibus x Auto

Colisdes Diversas

Queda de aeronave

Queda de bicicleta

[P PP ININDNINIPIWIN|OTW

Queda de moto

Fonte: Adaptado do sistema de registros e estatistica de ocorréncias: Corpo de Bombeiros do Parana
(2019)

Finalmente, no ano de 2017, o numero total de acidentes fatais em meio de
transporte em Maringa foi novamente reduzido, compreendendo 20 acidentes (Quadro 6).
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Quadro 6: Numero de acidentes fatais em meio de transporte no ano de 2017 em Maringa
ANO TIPO OCORRENCIA NUMERO ACIDENTES FATAIS TOTAL

Atropelamento

Capotamento

Choque

Colisdo Auto x Auto
2017 Colisdo Auto x Moto
Colisdo Caminhao x Auto

20

Colisdo Onibus x Moto

Queda de bicicleta

slw k|| M RS

Queda de moto

Fonte: Adaptado do sistema de registros e estatistica de ocorréncias: Corpo de Bombeiros do Parana
(2019)

Como base de dados a ser importada para o software ArcGIS, foram utilizados os
enderecos de cada um dos acidentes fatais em meio de transporte ocorridos nos anos de
2015, 2016 e 2017. Além disto, para mapear, georreferenciar e adicionar um marcador
para cada um dos acidentes, foi utilizado o software Google Maps Satelite.

3 RESULTADOS E DISCUSSOES

No periodo estudado (2015, 2016 e 2017), foram registrados pelo Corpo de
Bombeiros, 83 acidentes fatais em meio de transporte (com 6bito). Neste estudo, como o
objetivo foi desenvolver mapas que representassem as regioes e os locais, em cada ano,
de incidéncia de acidentes fatais, os dados disponibilizados referentes a caracteristicas
das vitimas néo foram utilizados. Ainda, notou-se imprecisdo em alguns registros do local
do acidente, provavelmente devido a locais onde a numeracdo das edificacbes é
ineficiente, ou, até mesmo, por falhas ocorridas no momento do registro, jA que o0s
proprios socorristas que atendem as vitimas registram as informagfes sobre os acidentes.
Nestes casos, optou-se por considerar apenas a avenida ou a rua em gue 0 acidente
ocorreu e desenvolver os mapas em questao, nestes pontos, apenas com a regido destes
acidentes em especifico.

Tem-se que, do total de 83 acidentes fatais em meio de transporte ocorridos nos
anos de 2015, 2016 e 2017, 41% ocorreram no ano de 2015, 25% no ano de 2016 e 24%
no ano de 2017 (Gréfico 1).

Total de Acidentes Fatais em Meio de Transporte nos anos de
2015, 2016 e 2017 ocorridos em Maringa

= 2015
=2016

=2017

Grafico 1: Percentuais de acidentes fatais ocorridos em Maringé no periodo em estudo
Fonte: Sistema de registros e estatistica de ocorréncias — Corpo de Bombeiros do Parana (2019)
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Portanto, no ano de 2015 foram registrados 34 acidentes fatais. Estes registros
foram discriminados percentualmente conforme o tipo de ocorréncia (Grafico 2).

3%

Percentual de Acidentes Fatais em Meio de Transporte por Tipo de Ocorréncia

no ano de 2015 em Maringa

m Atropelamento

= Capotamento

m Choque

m Colisdo Automdével x Automovel

m Colisdo Automovel x Moto

m Colisdo Caminh&o x Automovel
Colisédo Caminhao x Moto
Colisdo Onibus x Moto
Colisdes Diversas
Queda de moto

Gréfico 2: Percentual de acidentes fatais por tipo de ocorréncia em 2015
Fonte: Sistema de registros e estatistica de ocorréncias — Corpo de Bombeiros do Parana (2019)

Observa-se que no ano de 2015, 29% dos acidentes fatais em meio de transporte
ocorreram em colisées entre carros e motos, enquanto que 20% foram devido a
atropelamentos. Isso reforca a questdo da vulnerabilidade dos motociclistas e dos
pedestres no transito e o quanto sdo mais susceptiveis a acidentes mais graves devido a
estarem mais expostos se comparados a motoristas e passageiros de veiculos coletivos.

Ja no ano de 2016, o numero de acidentes fatais em Maringa caiu para 29. Os
registros destes acidentes também foram discriminados percentualmente conforme o tipo

de ocorréncia (Gréfico 3).

Percentual de Acidentes Fatais em Meio de Transporte por Tipo de Ocorréncia
no ano de 2016 em Maringa

m Atropelamento

m Capotamento

E Choque

m Colisdo Automével x Automovel

m Colisdo Automovel x Moto

m Colisdo Caminhdo x Automaével

m Colisdo Caminhédo x Moto

= Colisdo Moto x Moto

= Colisdo Onibus x Auto
ColisGes Diversas

® Queda de aeronave

®m Queda de bicicleta
Queda de moto

Gréfico 3: Percentual de acidentes fatais por tipo de ocorréncia em 2016
Fonte: Sistema de registros e estatistica de ocorréncias — Corpo de Bombeiros do Parana (2019)
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No ano de 2016, 17% dos acidentes fatais em meio de transporte ocorreu devido
ao choque, o mesmo percentual devido a atropelamentos e 10% também devido a
colisdes entre automaoveis e motos. Portanto, novamente uma grande parcela de registros
de acidentes fatais retrata a predominancia da morte de motociclistas e pedestres.

Finalmente, no ano de 2017, o numero de acidentes fatais em Maringa caiu para
20. Neste ano, os maiores percentuais de acidentes com 6bito correspondem, de forma
decrescente, a atropelamentos, choques e quedas de moto. Os registros destes acidentes
discriminados percentualmente conforme o tipo de ocorréncia podem ser observados por
meio do Gréfico 4.

Percentual de Acidentes Fatais em Meio de Transporte por Tipo de Ocorréncia
no ano de 2017 em Maringa

m Atropelamento

m Capotamento

m Choque
Coliséo Auto x Auto

m Colisdo Auto x Moto

m Colisdo Caminh&o x Auto
Colisao Onibus x Moto

Queda de bicicleta

Queda de moto

Gréfico 4: Percentual de acidentes fatais por tipo de ocorréncia em 2016
Fonte: Sistema de registros e estatistica de ocorréncias — Corpo de Bombeiros do Parana (2019)

Portanto, conforme apresentado nos gréficos 2, 3 e 4, 16 de um total de 83
acidentes fatais totais ocorreram devido a atropelamentos. Este nimero corresponde a
guase 20% de todas as mortes ocorridas devido a acidentes em meio de transporte nos
anos de 2015, 2016 e 2017 em Maringa. Estes nameros reforcam o fato de que o
pedestre, no transito, € um dos individuos mais vulneraveis constituinte da circulacdo
urbana.

Finalmente, a fim de apresentar a concentracdo dos acidentes, para cada ano
proposto neste estudo, foi gerado um mapa de superficie Kernel, de modo a facilitar e
tornar mais intuitiva a visualizacdo e identificacdo das regibes com maior incidéncia de
acidentes fatais.

Nos 3 mapas gerados para os anos de 2015, 2016 e 2017, conforme apresentado
na Figura 3, as areas de maior incidéncia de acidentes com 6bito coincidiram e
compreendem regides proximas ao contorno norte da cidade de Maringa.
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Figura 3: Mapas de superficie Kernel — Incidentes fatais nos anos de 2015, 2016 e 2017 em
Maringa
Fonte: Autoria prépria (2019)

4 CONCLUSAO

Os acidentes fatais sdo decorrentes de fatores como o crescimento desordenado
da necessidade de deslocamentos das pessoas dentro das cidades, 0 que acarreta ao
aumento da potencialidade de geracdo de conflitos no transito. Os custos destes
acidentes sejam sociais ou financeiros sdo de responsabilidade de todos os setores da
sociedade.

Primeiramente, por meio de gréficos, foi possivel apresentar para cada ano, a
porcentagem dos tipos de ocorréncia que geraram acidentes fatais. Os resultados
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apontaram que, nos 3 anos pesquisados, de um total de 83 acidentes fatais, 16 deles
ocorreram por meio de atropelamentos, 15 por colisdes entre automaoveis e motocicletas e
14 devido a ocorréncias do tipo choque. Estes resultados permitem afirmar que os
individuos mais susceptiveis ao 6bito decorrente de acidentes graves de transito sdo os
pedestres e 0s motociclistas.

Esta pesquisa também apresentou, de forma clara e objetiva, por meio de mapas, a
representacdo dos locais com maior incidéncia de acidentes fatais em meios de
transporte nos anos de 2015, 2016 e 2017, que compreendem regibes proximas ao
contorno norte, provavelmente por ser uma regido de transicdo entre a area rural e a area
urbana.
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